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La station devra également anticiper les évolutions de la ville pour les accompagner. La RATP aura la
capacité d'absorber d’éventuels pics de déplacements ou un accroissement de densité urbaine, et de
suivre l’évolution du bâti ou d'intégrer, au fur et à mesure, de nouvelles fonctionnalités.

Cette démarche permet à la RATP de problématiser les enjeux urbains de la métropole parisienne
du XXIe siècle et de repenser la préfiguration même d’un pôle de transport, en proposant au débat sa
vision de la ville - multiple, complexe, systémique - héritage de son engagement professionnel.

Elle témoigne de la capacité de la RATP à co-piloter une telle démarche. Les résultats des études
démontrent en effet que les réponses à un contexte donné peuvent être multiples et nécessitent un
dialogue approfondi entre les différents acteurs : des décideurs locaux s’appuyant sur des acteurs
identifiés et partenaires (entreprise de transport, architectes/urbanistes, partenaires de
développement).

La RATP dispose désormais avec l'étude "station Osmose" d'éléments de réflexion pour la
conception des stations et pôles d’échanges des futures lignes et pour les enjeux de la station de
métro de demain. Elle entend les partager dans les débats à venir et le dialogue avec les décideurs et
l'ensemble des acteurs de la ville. La RATP se mobilise face aux défis du XXIe siècle, au service de la
ville et du transport.

Exposition
La présentation des travaux des équipes à la Cité de l'architecture et du patrimoine a vocation à
vulgariser la démarche, à la faire comprendre et partager par les différents publics (professionnels et
grand public) et à susciter le débat autour de concepts aussi divers que la densification de la ville ou
la verticalité.





5

UNE VISION AMBITIEUSE DE LA VILLE
Les résultats de la consultation sur la "station Osmose" illustrent une
vision ambitieuse et audacieuse de la ville de demain.

La mobilité pour tous
Si la mise en accessibilité du réseau historique de la RATP est fortement, et par nature, contrainte,
l’entreprise met un point d’honneur à innover en la matière et intègre très en amont cette
composante dans la réflexion sur les futures stations. L’accessibilité fait partie des invariants de
conception.

Les cheminements sont simples et fluides, grâce à la signalétique claire et lisible. Les déplacements
se veulent confortables, au sein de volumes spacieux permettant à la fois le déplacement, l’attente
des voyageurs et la consommation de services. Le voyageur devient un « citoyen mobile », qui se
déplace dans la station comme dans une ville. La limite entre la station et la ville s’efface.

La station de métro, prolongement de la ville
La station du futur s’ouvrira sur la ville, en synergie avec ses fonctionnalités pour devenir un
véritable lieu de vie.

L’objectif est de répondre aux nouveaux besoins des citadins et d’anticiper leurs nouveaux usages de
la ville pour offrir, au sein de la station, tous les services utiles du quotidien, qu’ils soient marchands
– commerce, e-commerce, points de livraison, bureaux à partager…– ou non marchands, – crèches,
services médicaux, automates de services publics…–, ainsi que des animations culturelles.

La station devient un pôle de services intégré dans un pôle de transport, son programme s’adapte
selon les besoins et opportunités territoriales. Conçue en continuité et en porosité avec son
environnement, la station par une sorte de porosité, la dynamique du transport dans la ville et
absorbe l’en son sein l'effervescence de la rue.
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LES PROPOSITIONS DES EQUIPES

La diversité des propositions pour la station Osmose illustre la
conviction de la RATP que chaque situation urbaine engendre non
pas UNE seule solution, mais une multitude de possibles.

L’objectif de cette consultation n’était surtout pas de définir, puis d’imposer un "modèle" de station,
car à chaque territoire correspondent une multitude de besoins et d’enjeux particuliers. La "station
Osmose" propose trois partis architecturaux sur un même thème. L’audace est de considérer ces trois
points de vue comme constitutifs d’une seule et même réflexion sur la ville.

Les concepteurs ont élargi le regard porté aux espaces de transport en proposant de nouvelles formes
architecturales et en définissant de nouvelles perspectives d’appropriation et d’usages.

Les trois équipes ont produit à l'appui de leurs réflexions des plans, illustrations, vues en 3 D,
accompagnés de notes problématiques, pédagogiques et techniques qui illustrent leur concept du
pôle de transport. Elles ont développé deux points majeurs :

- l’intermodalité et l'interconnexion entre les ouvrages et équipements du transport et de la
ville ;

- la multiprogrammation et la mixité entre les espaces de transport et les autres fonctions
urbaines, notamment l’habitat et les activités publiques et marchandes.

La "station Osmose", concentré de toutes les idées les plus audacieuses et les plus innovantes
sur la ville de demain.
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Un signal dans la ville
Identifiable de loin, la station Osmose crée un repère dans la ville, un "marqueur urbain" qui la rend
plus lisible. A l'image des stations ou de la gare de chemin de fer donnant leur nom au quartier ou le
symbolisant, "Osmose" a vocation à participer à l'identité du quartier qu'il irrigue, ce qui implique :

- un parti architectural, des codes identitaires créant dans le paysage urbain un langage
esthétique propre au futur réseau,

- l’équilibre entre une expression architecturale audacieuse, et la cohérence/cohésion avec
l’environnement local,

- la conciliation de l’appartenance à un réseau existant à l'identité significative et l’insertion
dans le territoire des futurs réseaux.

L’anticipation de nouveaux usages
Les besoins des usagers évoluent en permanence, dans un contexte de concurrence qui suscite de
nouveaux modèles économiques. Pour devancer les besoins en matière d’organisation dans les
espaces – distribution, flux – la RATP a défini des contraintes :

- la transformation des volumes sans perturber le fonctionnement général du site,

- la réaffectation d’espaces dans le respect de la logique du lieu,

- des solutions techniques adaptées à des espaces modulables,

- une évolutivité de l’ensemble du programme afin de s’adapter aux temporalités propres à ce
type de projets urbains complexes,

- la possibilité de créer de nouveaux espaces dans le respect de volumes existants, notamment
pour les espaces de services qui requièrent d'être souples, mutualisables et réaffectables,

- l'intégration des évolutions d'un monde virtuel à l’ère des nouvelles technologies mobiles, en
proposant des solutions visionnaires en terme d’aménagement.

En lançant cette démarche de conception innovante sur les espaces de transport pour repenser
la station de métro dans la zone agglomérée dense autour de Paris, la RATP a l'ambition de
proposer une nouvelle typologie d’espaces publics et de bâtiments, mixant les fonctions de pôle
de transports, d’espaces publics et d’usages urbains.
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LE MÉTRO OUVERT

PAR FOREIGN OFFICE ARCHITECTS (FOA)

Farshid Moussavi,
Alejandro Zaera-Polo
Assités de :
Richez Associés : Architectes
bbc-energie : Développement durable
Studio Myerscough : Signalétique
Uniform : Images de synthèses et animations

Concept proposé : le métro ouvert
L'équipe a cherché à placer le métro au coeur de la ville. Le "métro ouvert" est pensé comme un
théâtre à ciel ouvert. Il met l'accent sur la culture et le vivre-ensemble. Il réunit le transport et
l’urbain en intégrant le transport dans l’espace public créant ainsi une continuité du quai à la ville.
Cette ouverture est génératrice de nouveaux usages : le sol devient une place publique et les façades
abritent des équipements et des commerces. Ce lieu accueille également des espaces verts, créateurs
de paysage.
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Repères biographiques
L’approche créative est l’une des méthodes appliquées par ce cabinet londonien sur la plupart des
projets complexes qui lui sont confiés. Son savoir-faire en la matière se distingue dans un certain
nombre de réalisations : le terminal ferry de Yokohama au Japon et bientôt la gare de Birmingham
au Royaume Uni. L’agence Foreign Office Architects est reconnue pour son talent dans la
conception de lieux de transport à la fonctionnalité aboutie et capables de tisser des liens forts avec
leur environnement.
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MÉTRO VERTICALSCAPE

PAR ABALOS + SENTKIEWICZ ARQUITECTON
ET JASPER MORRISON, OFFICE FOR DESIGN

Iñaki Ábalos, Renata Sentkiewicz,
& Jasper Morrison
Assistés de :
Quadriplus Groupe : Étude technique
Thermibel : Acoustique
Ducks Scéno : Lumière
Étamine : HQE
Tom & Léo : Conception graphique
Locomotion : Étude signalétique
Neograma : Image virtuelle

Concept proposé : un observatoire du métro
Donner à voir le métro transforme sa relation avec l’usager. La station répond à quatre grands
principes : le signal dans la ville, la verticalité, la mixité programmatique et la continuité de l’espace
public. L’équipe propose de mixer différents programmes en les superposant. Pour les faire dialoguer
entre eux, ces niveaux sont traversés verticalement par un atrium qui rappelle la forme ovale du
tunnel du métro.


