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ET RECONNU A BIELEFELD TRANSPORT DURABLE UNE VISION MODERNE DE LA MOBILITE ENVIRONNEMENTALE AU CCEUR DE LA

Le réle principal de la GMPTE (Greater Passenger Transport Executive) est de faciliter chaque
Le trans;.)o'rt de 43,.3 mi\IIions de passagers pour un'total de ' Le désir d'offrir un transport public urbain propre et de qualité est au cceur de la stratégie poursuivie par RET, le Le réseau multimodal exploité par la RATP en région compte parmi les année plus de 278 millions de voyages a travers le Grand Manchester, la plus grande économie régionale et CA P I TA L E D E L' E U R 0 P E
10'?5 rTuIIlons de_ kilometres parcourus en ?_099' fait de moBiel conseil municipal de la ville de Rotterdam et les autorités régionales. En offrant une alternative a la voiture et en systémes de transport public les plus développés et les plus denses au monde : 14 urbaine de Grande-Bretagne aprés Londres. En 2009, la GMTPE a assuré 236 millions de voyages en bus, plus
Isee:'::i:':srll?:;mzs;g;t :1eosBei;\Il:isl;’:i:n:‘:zltljl:fap:jartriéme foiztla faisant tout ce qui est en leur pouvoir pour enrayer le processus du changement climatique, ils nourrissent I'ambition lignes de. métro, 2 lignes de RER (réseau express réq.ional), 3 lignes de tramway, plus de 22 millions sur le réseau ferré et environ 20 millions via le Metrolink. Premiére entreprise de transport public, la STIB transporte annuellement pres
meilleure note des enquétes de satisfaction mendes a Iéchelle de faire de I'une des villes les plus soucieuses de son développement durable au monde. Avec ses de 3,50 lignes de bus et de's.navettes vers les 2 principaux aéroports assurent chaque de 300 millions de voyageurs. Elle dessert la Région -Capitale et
nationale par linstitut TNS/Infratest auprés des utilisateurs quelques 3 000 employés, RET assure chaque jour le transport d'environ 600 000 personnes et exploite 42 lignes année le transport de 3 milliards de voyageurs. Une stratégie de transport pour le XXIe siécle exploite 4 lignes de métro, 19 lignes de tramway, 50 lignes de bus et 11 lignes
de transport public en Allemagne. La société qui emploie 700 de bus, u'n O b e e La GMPTE travaille au sein de ses propres activités ainsi qu'avec divers opérateurs et acteurs pour réduire de bus de nuit.
employés nourrit des projets ambitieux : augmenter rapidement ferry rapide (Waterbus). ’qs oy z . la pollution et lutter contre le changement climatique dans un objectif de préservation de I'environnement . .
la fréquentation de son réseau a hauteur de 80-100 millions de Améliorer la qualité de vie . e , . - i ) | " | Agir en faveur de I'environnement
TP 50% de COZ en moins . . o ) ) ) RATP et de durabilité. Les activités clés comprennent : I'extension et la modernisation de son réseau Metrolink, JUL . t de la STIB ramélioration de | it de vie dans | tal
passagers a Fhorizor "’ PP y o . . Le projet T2K contribuera a 'engagement du Groupe RATP de faire « aimer la ville », I'investissement dans le perfectionnement et l'installation de nouveaux aménagements du réseau ferré, engageme‘n ela 1B |‘301‘1r an.1e |ora‘ Io,n .e a F]ua ité de vie ans.a capitale
efficacité au moins a son niveau actuel. RET utilise 100 % d'électricité verte depuis 2007. Les projets actuels portent, entre autres, sur des tests avec des qui vise « a rendre la vie en ville plus agréable ». Les éléments actuels de sa stratégie l'exploitation de distributeurs de tickets alimentés en énergie solaire, 'aménagement de parcs relais et GMPTE de I'Europe inclus des initiatives visant a réduire I'impact de I'entreprise sur
bus hybrides diesel/électrique, I'expérimentation et sur un troisiéme rail en aluminium pour le métro. L'objectif ultime de développement durable comprennent notamment : des tramways silencieux, des Fintroduction de systémes d'approvisionnement durables. I'environnement urbain. Parmi d'autres exemples, la STIB utilise une grande
Réduire a la fois le CO, et les colits de la société est de réduire la totalité de ses émissions de gaz a effet de serre de 50% sur la période 1990 - 2025. bus satisfaisants a la norme Euro V, des trains dotés de systémes de récupération proport.ion d'é.Ie,ctricité Yerte, introduit les principes de la condl‘Jite douce e.t
Les économies d'énergie impliguent la réduction des émissions du carbone et des codts m o : - o B ‘ o ‘ o o d'énergie de freinage, ainsi que des batiments et des matériels éco-concus. Plus d'infos sur : www.gmpte.com I:‘:l qua5|—t<?tallte de ses mfrastructures portent le Iabe! bruxellois « Ent’rep'rlse'
liés & I'énergie. Par sa volonté de minimiser I'empreinte carbone de ses activités, moBiel . RET participe a un ptogramme ambitieux sur le cllmét, baptlfe I?‘ott(?rdam Cllmi:lte‘ In.ltlatlve (RCI). LObjeCtI‘f de ce Aujourd’hui, 'utilisation des lignes de trains et de métro de la RATP en lieu et place de écodynamique », r?co.nna‘lssant. leur performance enV|ror'1nem<?ntaIe.. L'objectif
entend démontrer qu‘une action locale est possible et qu‘une action paneuropéenne peut e elefeld programme est de développer Rotterdam pour en faire une ville a faible taux d'émission de CO, et un port a forte la voiture permet de diviser les émissions de gaz a effet de serre par 50! de la STIB est de réduire a I'horizon 2012 sa consommation d'énergie de 15 % %
se révéler fructueuse. La société considére le projet T2K comme une bonne maniére efficacité énergétique : la capitale mondiale de I'énergie sans CO,. par rapport & 2006. é
d'apprendre ce que toutes les sociétés de transport public devront connaitre a 'avenir. Plus d'infos sur : www.ratp.fr A

Plus d'infos sur : www.ret.nl Plus d'infos sur : www.stib.be

Plus d'infos sur : www.moBiel.de
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GAINS RAPIDES
ENVIRONNEMENTAUX

Tous les partenaires ont déja développé un certain nombre d'actions présentant un haut g v = o
potentiel d'économie d'énergie, faciles a mettre en oeuvre et présentant un retour sur . :

ol Heststal

investissement rapide.

Dans une premiére phase, ces ‘quick wins' seront documentés, partagés et discutés avec les
autres partenaires. Puis, chague partenaire mettra en pratique les gains rapides qui sont les
plus appropriés a son contexte local. L'objectif ultime est d'intégrer ces bonnes pratiques dans
les pratiques quotidiennes.

INFLUENCER LE CONTEXTE

Linfluence du contexte implique I'amélioration des relations entre les partenaires et leur propre contexte externe, dans trois directions

particulieres :

1. La gouvernance locale: travail avec les agences locales et régionales, les spécialistes et les universités afin d'enrayer les situations
« perdant—perdant » qui empéchent les réductions de CO,, et transformer les problemes spécifiques en situations « gagnant-
gagnant ». Un exemple typique est la relation entre le propriétaire de I'infrastructure et le fournisseur du service de transport.

2. Le contexte lié au marché: travail avec les acteurs du marché (producteurs, fournisseurs de services d'entretien, bailleurs de fonds)
pour les inciter a contribuer a la réduction de CO, et produire un effet de levier.

3. La politique et la réglementation: travail avec les institutions chargées de définir la réglementation ou la politique (obligatoire ou
non) afin d'informer et de soutenir un contexte politique qui facilite les actions en faveur de la réduction des émissions de CO, par
les partenaires.
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INVESTIR POUR REDUIRE LES
EMISSIONS DE CO,

Les économies d'énergie et la réduction des émissions de CO, sont des principes prioritaires pour les 5
sociétés partenaires. Les investissements T2K sont initiés pour tester de nouvelles pratiques ou de nouvelles
technologies pouvant étre déployées si elles se révelent pertinentes.

Les investissements répondent aux objectifs suivants :

e économie d'énergie dans les infrastructures de transport public (efficacité énergétique) ;

e récupération de I'énergie de freinage (récupération d'énergie) ;

e récupération de la chaleur des stations de métro, cogénération, et énergie éolienne ou hydraulique
(production d'énergie).

Ces investissements visent, non seulement la réduction des émissions de CO, et des colts énergétiques des
partenaires, mais amélioreront aussi plus largement les compétences du secteur des transports publics dans ces
domaines. Les résultats de ces expérimentations seront utiles a I'ensemble du secteur. En outre, ce projet sera
I'occasion d'échanger sur d'autres initiatives actuellement menées par les partenaires, qui dépassent le cadre du projet
mais permettront de renforcer les acquis des uns et des autres.

®

DEVELOPPER UNE STRATEGIE
CO, POUR 2020

Cette activité sera présente tout au long du projet, avec une phase de développement de méthodes et d'indicateurs
et la définition de la stratégie elle-méme.

En travaillant ensemble, les partenaires développeront une méthode commune pour évaluer leurs émissions de CO,
dans le but d'en faire par la suite une méthode de référence pour le transport public urbain. Les méthodologies et
les résultats seront comparés et des propositions de calculs transposables dans d'autres contextes en découleront.
La définition commune d'indicateurs facilitera les comparaisons des performances des différents partenaires, et
permettra l'identification claire des gains obtenus pour une méme action qui aurait

été déployée dans les différents environnements des partenaires.

En 2012 et 2013, chaque partenaire préparera son propre plan stratégique en
matiére de CO, pour 2020 et le présentera pour discussion a ses parties prenantes
et aux autres partenaires. Le CO, étant désormais une problématique centrale
pour les sociétés de transport public, ces plans stratégiques seront transversaux
et mobiliseront bon nombre de ressources dans tous les départements. Les
partenaires entendent devenir des exemples pour leur secteur - en démontrant les
possibilités de réduction de leur empreinte carbone sans pour autant abandonner
leur activité principale ou réaliser des investissements exorbitants.

TICKET TO KYOTO

Ticket to Kyoto (T2K) est un projet quadri-annuel d'un budget de
12,7 millions d'euros, dont I'objectif est la mise en place du principe
de faibles émissions de CO, en tant que nouvelle norme pour le
transport public urbain.

En réunissant cing sociétés de transport public extrémement
motivées et issues de cing régions majeures du Nord-Ouest de
I'Europe, le projet T2K soutient et facilite 'échange systématique de
bonnes pratiques dans un contexte de stimulation et d'émulation.

Le résultat global attendu est d'avoir un impact sur toutes les
composantes - organisation, technologie, contrats, contexte et offre -
qui déterminent le profil de consommation de CO, du transport public
urbain.

Le projet T2K est dirigé par la STIB (Bruxelles, Belgique) et cofinancé
par le programme INTERREG IVB Europe du Nord-Ouest.

www.tickettokyoto.eu

Pour plus d'informations :

STIB

Patricia Remacle
Coordinatrice du projet
remaclep@stib.irisnet.be
www.tickettokyoto.eu

Ticket to

KYOTO

BIELEFELD

BRUXELLES

PARIS

INTERREG IVB NWE

INTERREG IVB Europe du Nord-Ouest (ENO) est un instrument financier
de la Politique de Cohésion de I'Union européenne qui finance des projets
de coopération transnationale. L'objectif est de faire émerger des pratiques
innovantes, de valoriser les atouts territoriaux disponibles et de relever

les défis communs auxquels les Etats membres, les régions et les autres
autorités sont confrontés.

Le projet T2K est financé a 50 % par le programme INTERREG IVB ENO.

Un des principaux objectifs du programme pour ce projet est I'échange
d'expériences et d'expertises - non seulement entre les cing partenaires du
projet T2K, mais aussi entre tous les acteurs européens qui ont un intérét en
la matiére, méme apreés la réalisation du projet.

Pour plus d'informations : www.nweurope.eu
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